Администрация городского поселения Чамзинка

Чамзинского муниципального района Республики Мордовия

ПОСТАНОВЛЕНИЕ

   «___»___________2017 г.                                                                     №______

рп.Чамзинка

Об утверждении муниципальной программы 

комплексного  развития транспортной инфраструктуры

городского поселения Чамзинка Чамзинского муниципального района
Республики Мордовия на  2018 - 2028 гг. и с перспективой до 2030 года.

     В соответствии с Федеральным законом от 06.10.2003 № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации», постановлением Правительства Российской Федерации  от 25.12.2015 № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов», постановлением администрации городского поселения Чамзинка от 25 декабря 2015 года № 330 «Об утверждении Порядка разработки, реализации и оценки эффективности муниципальных программ городского поселения Чамзинка Чамзинского муниципального района Республики Мордовия»,  администрация городского поселения Чамзинка 

ПОСТАНОВЛЯЕТ:

      1. Утвердить муниципальную программу комплексного  развития транспортной   инфраструктуры городского поселения Чамзинка Чамзинского муниципального района Республики Мордовия на  2018 - 2028 гг. и с перспективой до 2030 года.

      2.  Настоящее постановление вступает в силу со дня подписания и подлежит опубликованию в информационном бюллетене городского поселения Чамзинка «Вестник».

Глава администрации 

городского поселения Чамзинка                                                    А.В.Пыресева

Исп. Тюленева Л.Б.

2-23-65

  УТВЕРЖДЕНО


Постановлением Администрации городского поселения Чамзинка 
от    ________2017 г № ____
МУНИЦИПАЛЬНАЯ ПРОГРАММА

 комплексного развития систем транспортной  инфраструктуры 

 городского  поселения  Чамзинка на 2018 –2028 г.г. с перспективой до 2030 года.
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5. Прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характера передвижения населения и перевозов грузов  на территории  городского поселения Чамзинка.
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10. Предложение по институциональным преобразованиям, совершенствованию  правового информационного обеспечения деятельности в сфере транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности на территории городского  поселения Чамзинка.
ВВЕДЕНИЕ
      Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры городского  поселения Чамзинка  на период с 2018 -2028 г.г, с перспективой до 2030 года разработана в соответствии  со следующими документами:
-  Федеральным законом от 30.12. 2012 № 289-ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

	- Федеральным законом от 06 октября 2003 года № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»;

-   Постановлением Правительства Российской Федерации от 25 декабря 2015 года N 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов».


      Программа определяет основные направления развития транспортной инфраструктуры городского  поселения Чамзинка, в том числе, социально- экономического и градостроительного поселения, транспортного спроса, объемов и характера передвижения населения и перевоза грузов по видам транспорта, уровня автомобилизации, параметров дорожного движения, показатели безопасности дорожного движения,  негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения.

Основу Программы составляет система программных мероприятий по различным направлениям развития транспортной  инфраструктуры городского  поселения Чамзинка. Данная Программа ориентирована на устойчивое развитие городского  поселения Чамзинка и в полной мере соответствует государственной политике реформирования транспортного комплекса Российской Федерации.

Цели и задачи  программы – развитие транспортной инфраструктуры поселения, сбалансированное и скоординированное с иными сферами жизнедеятельности, формирование условий для социально-экономического развития, повышение безопасности, качество эффективности транспортного обслуживания населения, юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность, снижение негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду поселения.

1. ПАСПОРТ ПРОГРАММЫ
	Наименование
	Программа комплексного развития транспортной   инфраструктуры городского  поселения  Чамзинка на 2018 – 2028 г.г.  с перспективой до 2030 года (далее – Программа)

	Основание для разработки Программы
	      Градостроительный кодекс Российской Федерации от 29 декабря 2004 года №190-ФЗ;

      Федеральный закон от 29 декабря 2014 года № 456-ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

 Постановление Правительства Российской Федерации от 25.12.2015г. №1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов».

	Разработчик Программы
	Администрация  городского  поселения Чамзинка

	Ответственный исполнитель Программы
	Администрация городского  поселения Чамзинка

	Соисполнители Программы
	Организации  транспортного обслуживания, подрядчики по результатам проведения торгов

	Цель Программы
	Развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное развитие и скоординированное с иными сферами жизнедеятельности поселения  

	Задачи Программы
	Основными задачами Программы являются:
-формирование условий для социально- экономического развития,

- повышение безопасности и качества эффективности транспортного обслуживания населения, юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность на территории городского  поселения Чамзинка,

- снижение негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду поселения.



	Целевые показатели

	Технико- экономические, финансовые и социально-экономические показатели развития транспортной инфраструктуры, включая показатели безопасности, качества и эффективности транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности.

	Срок и этапы реализации Программы
	Период реализации Программы с 2018  по 2030 годы.

	Финансовое обеспечение Программы
	Финансовое обеспечение мероприятий Программы осуществляется за счет  средств бюджета  городского поселения  Чамзинка 
2018 г. – 500,0  тыс. руб.
Финансирование из бюджета городского поселения Чамзинка на 2019-2030 годы ежегодно уточняется при формировании бюджета на очередной финансовый год. Показатели финансирования подлежат уточнению с учетом разработанной проектно-сметной документации и фактического выделения средств из бюджетов всех уровней.

	Ожидаемые результаты реализации Программы
	В результате реализации Программы  к  2028 году предполагается:
1. Развитие транспортной инфраструктуры :

2. Развитие транспорта общего пользования:

3. Развитие сети дорог поселения  

4.Снижение негативного воздействия транспорта  на окружающую среду и здоровья населения.

5.Повышение безопасности дорожного движения.



	Контроль за исполнением  Программы
	Контроль за исполнением  муниципальной Программы возлагается на заместителя главы администрации городского поселения Чамзинка, курирующего вопросы благоустройства территории


2.Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры  городского поселения Чамзинка.
 Городское поселение Чамзинка является муниципальным образованием  и входит в состав Чамзинского муниципального района Республики Мордовия.

 Площадь территории городского поселения Чамзинка составляет 6707 га.  
 Городское поселение Чамзинка наделено  статусом городского поселения Законом Республики Мордовия  от 28.12.2004  № 128 –З «Об установлении границ муниципальных образований Чамзинского района, муниципального образования Чамзинский район и наделении их статусом сельского поселения, городского поселения и муниципального района».

 Территория городского поселения Чамзинка включает следующие населенные пункты:

 рабочий поселок Чамзинка,
 село Репьевка,
 село Альза. 

 Административным центром городского поселения Чамзинка является  рабочий поселок Чамзинка с населением 9856 человек по состоянию на 1 декабря 2017 года.              
Железнодорожный транспорт
 На карте железнодорожных маршрутов станция Чамзинка появилась в 1895 году, когда по территории Мордовии была проложена Московско-Казанская железная дорога. 
 В настоящее время через Чамзинку проходит железнодорожная магистраль Красный узел-Канаш Горьковской железной дороги, которая делит ее на северную и южную части. Протяженность железной дороги в пределах Чамзинского муниципального района составляет 42 км. 

Автомобильный транспорт
Внешние связи городского поселения Чамзинка поддерживаются круглогодично автомобильным транспортом. Административный центр Чамзинского муниципального района – рабочий поселок Чамзинка находится на расстоянии 50 км от столицы Республики Мордовии Саранска. 

Городское поселение Чамзинка расположено вблизи федеральной автомобильной дороги Р178 Саранск – Ульяновск. Автомобильная дорога проходит вдоль южной границе городского поселения. Магистраль служит для обеспечения транспортной связью городов Саранск и Ульяновск, а так же выхода в другие регионы России (в том числе на Москву). Выход на магистральную дорогу осуществляется с главной улицы городского поселения Чамзинка через кольцевую транспортную развязку в одном уровне. Эксплуатация, ремонт и содержание автомобильной дороги Саранск – Ульяновск осуществляется из средств федерального бюджета. Дорога находится в хорошем состоянии, отвечает требованиям II технической категории, обеспечивает в основном транзитные грузоперевозки, а так же используется в транспортной сети городского поселения Чамзинка.

Близость данной автомобильной дороги, в то же время расположение ее вне застроенной территории, положительно сказывается на развитии производительных сил поселения Чамзинка.

Кольцевая транспортная развязка в одном уровне связывает магистраль Саранск – Ульяновск с автодорогами республиканского значения Чамзинка – Атяшево – Ардатов – Алатырь и Чамзинка – Бол. Березники.

Чамзинка – Атяшево – Ардатов – Алатырь  -  автомобильная дорога общего пользования III категории республиканского значения, проходит через городское поселение в северном направлении. Служит для обеспечения транспортной связью населенный пункт Чамзинка с соседними районами республики (Атяшево, Ардатов, Алатырь и др.), а так же дает выход в соседние регионы России Нижегородскую область, Чувашскую республику. Автодорога является значимым звеном в транспортной схеме района и городского поселения, так как проходит в пределах жилой застройки. Автодорога имеет асфальтобетонное покрытие, находится в удовлетворительном состоянии, по ней проходят внутренние и транзитные автобусные маршруты.

Чамзинка – Бол. Березники  -  автомобильная дорога общего пользования III категории, имеет южное направление от кольцевой развязки. Служит для обеспечения транспортной связью городского поселения Чамзинка с соседними северными районами республики, а так же дает выход на Пензенскую, Саратовскую, Ульяновскую и др. области. Автодорога имеет асфальтобетонное покрытие, находится в удовлетворительном состоянии, обслуживает в основном внутриреспубликанские грузопассажирские перевозки. Дорога является значимым звеном в системе межпоселкового обеспечении транспортной доступности населения республики.

Кроме того, имеются следующие внешние дороги местного значения:

Чамзинка - Репьевка автомобильная дорога общего пользования, IV категории, имеет западное направление. Служит для обеспечения транспортной связью городского поселения Чамзинка с соседними населенными пунктами – Репьевка, Отрадное, Ремезенки.

Чамзинка – Киржеманы – Медаево автомобильная дорога общего пользования, IV категории, имеет восточное направление. Служит для обеспечения транспортной связью городского поселения Чамзинка с соседними населенными пунктами – Киржеманы, Медаево и др.

Внегородские автомобильные дороги, на которые имеется выход с городских улиц,  обеспечивают проезд внутрирайонных и междугородних автобусных маршрутов. Внегородские маршруты служат так же для обслуживания пассажирских перевозок внутри городского поселения и играют важную роль в обеспечении транспортной доступности жителей  рп.Чамзинка.
Одной из основных проблем автодорожной сети  городского поселения Чамзинка является то, что часть автомобильных дорог общего пользования местного значения не соответствует техническим нормативам и не имеет асфальтобетонного покрытия.
   Сообщения речного и воздушного транспорта в городском поселении Чамзинка отсутствуют.
3. Анализ уровня безопасности дорожного движения

Обеспечение безопасности на автомобильных дорогах является важнейшей частью социально-экономического развития городского поселения Чамзинка. 
  Применение принудительных мер с использованием выборочной проверки дыхания водителей на алкоголь, оказывается наиболее эффективным для снижения дорожно-транспортных происшествий. 

Наиболее эффективной мерой для повышения уровня безопасности в области использования ремней безопасности являются ужесточенные законодательные меры и полицейское правоприменение штрафов и иных взысканий с водителей, нарушивших данные требования. 

Главной задачей обеспечения безопасности является организация единой совокупной системы управления безопасностью на автомобильных дорогах в условиях рыночного хозяйствования  с  созданием  эффективного  механизма  регулирования  транспортной  деятельности  под надзором федеральных исполнительных органов и  органов местного самоуправления,  различных  общественных объединений. 

Базовыми данными при принятии управленческих решений являются статистические сведения, которые формируются специалистами безопасности дорожного движения и применяются для анализа ДТП, выявления проблемных точек и негативных тенденций, оценки  эффективности мер, которые направлены на сокращение количества, тяжести ДТП. 

Профилактика дорожно-транспортного травматизма, разработка новых подходов в популяризации правил дорожного движения, обсуждение вопросов усиления взаимодействия между ведомствами  в  управлении  безопасностью  дорожного  движения,  определение  первоочередных мер, которые направлены на улучшение ситуации на дорогах, должны  стоять на контроле у уполномоченных на то людей, которые способны незамедлительно реагировать на сложившуюся ситуацию на автомобильных дорогах.
Таким образом, к приоритетным задачам социального и  экономического развития поселения в среднесрочной и долгосрочной  перспективе относятся задачи по сохранению  жизни и здоровья участников дорожного движения. Их достижение планируется путем улучшения организации дорожного движения, инфраструктуры автомобильных дорог, дисциплины среди участников дорожного движения, качества  оказания медицинской помощи пострадавшим и т.  д.  Вследствие этого планируется снижение социально-экономического и демографического ущерба в результате ДТП и их последствий, что будет способствовать уменьшению  темпов убыли населения городского поселения Чамзинка и формированию условий для его роста.
4. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения

Автомобильный  транспорт  и  инфраструктура  автотранспортного  комплекса относится  к  главным  источникам  загрязнения  окружающей  среды. Отработавшие газы двигателей внутреннего сгорания содержат вредные вещества и соединения, в том числе канцерогенные. Нефтепродукты, продукты износа шин, тормозных  накладок,  хлориды,  используемые  в  качестве  антиобледенителей дорожных покрытий, загрязняют придорожные полосы и водные объекты.

Главный компонент выхлопов двигателей внутреннего сгорания (кроме шума)- окись углерода (угарный газ) – опасен для человека, животных, вызывает отравление различной степени в зависимости от концентрации. При взаимодействии выбросов автомобилей и смесей загрязняющих веществ в воздухе могут образоваться новые вещества,  более  агрессивные.  На  прилегающих  территориях  к  автомобильным дорогам  вода,  почва  и  растительность  является  носителями  ряда  канцерогенных веществ. 
5.Прогноз транспортного спроса, изменения  объемов и характера передвижения населения и перевозов груза на территории поселения.

    В состав городского поселения Чамзинка входят  три  населенных пункта: с.Альза, с.Репьевка, п.Чамзинка.  На территории поселения находятся следующие объекты транспортной инфраструктуры: авто- железнодорожный вокзал, посадочные площадки (остановки), объекты систем связи, светофорные объекты.
Требования к обеспеченности легкового автотранспорта автозаправочными станциями (АЗС), станциями технического обслуживания (СТО) и местами постоянного хранения индивидуальных легковых автомобилей обозначены в СП 42.13330.2011 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений. Актуализированная редакция СНиП 2.07.01-89», так:

- согласно п. 11.27, потребность в АЗС составляет: одна топливораздаточная колонка на 1200 легковых автомобилей;

- согласно п. 11.26, потребность в СТО составляет: один пост на 200 легковых автомобилей;

- согласно п. 11.19, общая обеспеченность закрытыми и открытыми автостоянками для постоянного хранения автомобилей должна составлять 90% расчетного числа индивидуальных легковых автомобилей.

Исходя из общего количества легковых автомобилей, нормативных требований и наличия объектов дорожного сервиса, видно, что в настоящее время поселение обеспечено.
С ростом промышленного производства и повышением жизненного уровня ускоренно растут мобильность и подвижность населения, объемы и дальность перевозок, в значительной мере определяющие социально-экономическое развитие общества. Мобильность товаров, подвижность населения во многом определяют эффективность экономической системы и социальные условия жизни населения. Потребность человека в передвижении во многом определяется:

- уровнем развития общества;

- социальной структурой;

- укладом жизни;

- характером расселения по территории поселения;

- свободным временем и реальными доходами населения;

- культурно-бытовыми потребностями;

- концентрацией мест жительства и мест работы;

- ростом поселения и др.

Передвижения человека могут быть пешеходными и транспортными (на индивидуальном или общественном транспорте). В случае сочетания нескольких способов передвижений или видов транспорта, их называют сложными или комбинированными. Любые передвижения осуществляются в соответствии с определенной целью: трудовые, учебные, культурно-бытовые, служебные. 

Трудовые − поездки на работу, с работы. Эти передвижения наиболее устойчивые и составляют 50−60%. 

Учебные − поездки учащихся, студентов в учебные заведения и обратно. Доля передвижений, в соответствии с этой целью, составляет 15−25%.

Культурно-бытовые − поездки по различным личным и бытовым нуждам, являющиеся эпизодическими и зависящие от доходов, социального статуса, рода занятий, возраста и др.

Служебные − поездки в рабочее время при производственной необходимости или выполнении служебных обязанностей.

Выбор способа передвижения, вида транспорта и степени их использования зависят от ряда факторов: социальные (социальный статус, семейное положение, принадлежность к референтной группе), личностные (возраст, этап жизненного цикла семьи, род занятий, экономическое положение, образ жизни, представление о себе), культурные (культура, субкультура, принадлежность к социальному классу), психологические (мотивация), состояние развития транспортной системы, качество транспортного обслуживания территории, уровень автомобилизации, расстояние передвижения и др.

Таблица 1. Расстояния между  п.Чамзинка и населенными пунктами.

	Населенные пункты
	Расстояние до п.Чамзинка, км

	с.Альза 
	7,0 

	с.Репьевка
	 4,0


Населенные пункты городского поселения Чамзинка сформированы застройкой усадебного типа с нечетко выраженной прямоугольной структурой улично-дорожной сети, обусловленной природным и историческим факторами.

Основными транспортными артериями в селах являются главные улицы и основные улицы в жилых застройках. 
Таблица 2. Перечень и протяженность местных дорог и улиц (м)
	№ 
	               Наименование  улиц
	Наличие а/бетонного покрытия
	Протяженность

м.

	                п.Чамзинка

	1
	Республиканская  
	асфальт
	1800

	2
	Пер.Республиканский
	асфальт
	450

	3
	Ленинградская
	асфальт
	200

	4
	К. Маркса
	асфальт
	600

	5
	Маяковского
	асфальт
	400

	6
	Вокзальная
	асфальт
	600

	7
	Чапаева
	асфальт
	600

	8
	Зеленая
	асфальт
	500

	9
	Дальняя
	асфальт
	500

	10
	Новая
	асфальт
	500

	11
	Советская
	асфальт
	1000

	12
	Кольцевая
	асфальт
	300

	13
	Нижняя
	асфальт
	1100

	14
	Ленина
	асфальт-500
	1000

	15
	Демократическая
	асфальт
	700

	16
	Мелиораторов
	асфальт
	1600

	17
	Луговая
	асфальт
	500

	18
	Большая
	асфальт
	2100

	19
	Пионерская
	асфальт
	500

	20
	Южная
	асфальт
	800

	21
	Нагорная 1-я
	асфальт
	800

	22
	Нагорная 2-я
	асфальт
	800

	23
	Дорожная
	асфальт
	800

	24
	Мира
	асфальт
	500

	25
	Мира 2-я
	асфальт
	250

	26
	Базарная
	асфальт
	1000

	27
	Мичурина
	-
	600

	28
	М.Горького
	-
	600

	29
	Садовая
	асфальт
	600

	30
	Подлесная
	асфальт 
	850

	31
	Заводская
	асфальт
	1200

	32
	Коммунарская
	асфальт
	450

	33
	Коммунарская 2-ая
	-
	800

	34
	Полевая
	-
	300

	35
	Мордовская
	-
	280

	36
	Дружбы
	-
	280

	37
	Молодежная
	-
	300

	38
	Пролетарская
	асфальт -800
	1200

	39
	Октябрьская
	асфальт
	700

	40
	Титова
	-
	300

	41
	Гагарина
	асфальт
	400

	42
	Гражданская
	асфальт
	400

	43
	Набережная
	-
	1600

	44
	Рабочая
	-
	1300

	45
	Лесная
	асфальт
	200

	46
	Кирова
	асфальт
	1200

	47
	Первомайская
	-
	550

	48
	С.Маркина
	-
	300

	49
	Заречная
	-
	200

	50
	Фабричная
	-
	500

	51
	 Терешковой                       
	асфальт
	800

	52 
	Почтовая
	асфальт
	400

	53
	Сайгушская
	-
	700

	54
	Полковская
	-
	300

	55
	Центральная
	-
	300

	56
	Победы
	асфальт
	400

	57
	Горячкина
	асфальт
	600

	58
	от ул.Пролетарская до
ул. Полковская
	-
	800

	59
	Строительная
	-
	500

	60
	Юбилейная
	асфальт
	1000

	       с.Альза

	61
	Л.Толстого
	-
	1300

	      с.Репьевка

	62
	Советская
	асфальт-400
	1400

	63
	О.Корнилова
	асфальт
	1000

	64
	Комсомольская
	-
	1400

	65
	Цветочная
	-
	700


Основные маршруты движения грузовых и транзитных потоков в  п.Чамзинка на сегодняшний день проходят по улице Республиканская, ул.Советская, объездным  дорогам. Пассажирские перевозки проходят по определенным маршрутам по улица: ул.Гражданская, ул.Пролетарская, 6-й микрорайон, ул.Советская, ул.Терешковой. Интенсивность легкового транспорта  значительная.
В результате анализа улично-дорожной сети городского поселения Чамзинка выявлены следующие причины, усложняющие работу транспорта:

- неудовлетворительное техническое состояние автодорог по улицам городского поселения Чамзинка;

- недостаточность ширины проезжей части (3-5 м);

- отсутствие искусственного освещения;

- отсутствие тротуаров необходимых для упорядочения движения пешеходов
6.Принципиальные варианты развития и оценка по целевым показателям развития транспортной инфраструктуры.
В связи с увеличением территорий под строительство индивидуального жилья увеличится транспортная нагрузка на улично-дорожную сеть.

Проектные решения по развитию сети автодорог заключаются в проведении ремонтных мероприятий автодорог местного значения, обеспечивающих населенные пункты устойчивыми внутренними и внешними транспортными связями.

В соответствии с Генеральным планом, Правилами землепользования и застройки городского  поселения Чамзинка, с целью создания условий для устойчивого и безопасного функционирования транспортного комплекса на территории городского поселения Чамзинка поселения предусмотрено:

-планируемое размещение автомобильных дорог и объектов автомобильного транспорта отображено на схеме развития объектов транспортной инфраструктуры, улично-дорожной сети в составе генплана городского поселения Чамзинка. 

Целевые индикаторы и показатели
программы комплексного развития транспортной инфраструктуры городского поселения  Чамзинка  Чамзинского муниципального района Республики Мордовия на 2018 – 2028 годы

	N

п/п
	Показатель (индикатор) (наименование)
	Ед. из.
	Значения показателей

	
	
	
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023
	2024
	2025
	2026
	2027
	2028

	1
	2
	3
	4
	5
	5
	6
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14

	1
	Увеличение протяженности дорог с твердым покрытием
	км
	1,0
	1,0
	1,0
	1,0
	1,0
	1,0
	1,0
	1,0
	1,0
	1,0
	1,0

	2
	Доля протяженности дорог, не отвечающих требованиям, от общей протяженности автомобильных дорог
	%
	43,4
	42
	41
	40
	39
	38
	37
	36
	35
	34
	33

	3
	Обеспеченность  населения  городского поселения  доступными    и качественными  круглогодичными  услугами транспорта
	%
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100


7. Перечень  программных мероприятий по развитию транспортной инфраструктуры поселения в период  на 2018- 2028 г.
Для реализации поставленных целей и решения задач Программы, достижения планируемых значений показателей и индикаторов предусмотрено выполнение комплекса мероприятий.

	№ п/п
	Наименование программы
	Сроки реализации
	Объем финансирования ежегодно, руб.

	1. 
	Повышение безопасности дорожного движения (установка дорожных знаков,  нанесение дорожной разметки, техническое обслуживание светофорного объекта)  
	2018-2028г.
	500 000,0

	2. 
	Устройство  пешеходных тротуаров в поселении
	2018-2028 г.
	Уточняется при формировании бюджета на очередной финансовый год согласно  сметной документации.

	3. 
	Разработка проектно-сметной документации
	2020-2028г.
	Источники и объем финансирования подлежат уточнению

	4. 
	Обслуживание дорог (весенне-летний период: автогрейдерование, окашивание обочин; осенне-зимний период: очистка от снега, противогололедная обработка)
	2020-2028 г.г.
	Источники и объем финансирования подлежат уточнению


8. Оценка объемов и источников финансирования мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов развития транспортной инфраструктуры.
Состояние сети дорог определяется своевременностью, полнотой и качеством выполнения  работ  по  содержанию,  ремонту  и   капитальному  ремонту  и  зависит напрямую  от  объемов  финансирования  и  стратегии  распределения  финансовых ресурсов в условиях их ограниченных объемов. 

В  условиях,  когда  объем  инвестиций  в  дорожный  комплекс  является  явно недостаточным, а рост уровня автомобилизации значительно опережает темпы роста развития  дорожной  сети  на  первый  план  выходят  работы  по  содержанию  и эксплуатации дорог. При выполнении текущего ремонта используются современные технологии  с  использованием  специализированных звеньев  машин  и механизмов, позволяющих сократить ручной труд и обеспечить высокое качество выполняемых работ.  При  этом  текущий  ремонт  в  отличие  от  капитального,  не  решает  задач, связанных с повышением  качества дорожного покрытия - характеристик ровности, шероховатости, прочности и т.д. 

Недофинансирование  дорожной  отрасли,  в  условиях  постоянного  роста интенсивности  движения,  изменения  состава  движения  в  сторону  увеличения грузоподъемности транспортных средств, приводит к несоблюдению межремонтных сроков.

Учитывая вышеизложенное, в условиях ограниченных финансовых средств стоит задача их оптимального использования с целью максимально возможного снижения количества проблемных участков автомобильных дорог и сооружений на них.

Применение  программно-целевого  метода  в  развитии  внутрипоселковых автомобильных  дорог  общего  пользования  городского поселения Чамзинка позволит системно направлять средства на решение неотложных проблем дорожной отрасли в условиях ограниченных финансовых ресурсов.

       Реализация  комплекса  программных  мероприятий  сопряжена со следующими рисками:

- риск ухудшения социально-экономической ситуации в стране, что выразится в  снижении  темпов  роста  экономики  и  уровня  инвестиционной  активности, возникновении  бюджетного  дефицита,  сокращения  объемов  финансирования дорожной отрасли;

    -риск  превышения  фактического  уровня  инфляции  по  сравнению  с прогнозируемым,  ускоренный  рост  цен  на  строительные  материалы,  машины, специализированное оборудование, что может привести к  увеличению стоимости дорожных  работ,  снижению  объемов  строительства,  реконструкции,  капитального ремонта,  ремонта  и  содержания  внутрипоселковых  автомобильных  дорог  общего пользования;

-риск задержки завершения перехода на финансирование работ по содержанию, ремонту  и  капитальному  ремонту     автомобильных  дорог общего пользования местного значения в соответствии с нормативами денежных затрат, что не позволит в период реализации Программы существенно сократить накопленное в предыдущий период отставание в выполнении ремонтных работ на сети автомобильных дорог общего пользования и достичь запланированных в Программе величин показателей.

Предоставление и расходование средств дорожного фонда городского поселения Чамзинка осуществляется в объемах, определенных  бюджетом на очередной финансовый год и на плановый период и по направлениям определенным решениями Совета  городского поселения Чамзинка от 25.12.2013 № 90 «О создании муниципального дорожного фонда городского поселения Чамзинка»,   от 11.12.2014 № 150 «Об утверждении Порядка организации и проведения работ по ремонту и содержанию автомобильных дорог местного значения  городского поселения Чамзинка».
Объемы и источники финансирования Программы определяются на стадии разработки проектов. Реализация Муниципальной программы обеспечивается за счет бюджета  городского поселения Чамзинка (местный бюджет).

Объем финансовых ресурсов, необходимых для реализации Программы, осуществляется за счет  средств бюджета  городского поселения  Чамзинка:
2018 г. – 500,0  тыс. руб.
Мероприятия программы реализуются на основе государственных контрактов (договоров), заключаемых в соответствии с Федеральным законом  № 44-ФЗ "О контрактной системе в сфере закупок товаров, работ, услуг для обеспечения государственных и муниципальных нужд».
9.Оценка эффективности мероприятий  развития транспортной инфраструктуры на территории городского поселения Чамзинка
Эффективность реализации Программы оценивается ежегодно на основе целевых показателей и индикаторов.
Оценка результативности и эффективности Программы осуществляется по следующим направлениям:

- оценка степени достижения запланированных результатов, выраженных целевыми контрольными показателями по стратегическому направлению (для этого фактически достигнутые значения показателей сопоставляются с их плановыми значениями);

- оценка степени выполнения запланированных мероприятий в установленные сроки (выявления степени исполнения плана по реализации программы проводится сравнение фактических сроков реализации мероприятий плана с запланированными, а также сравнение фактически полученных результатов с ожидаемыми);

- оценка степени достижения целевых индикаторов и контрольных показателей по каждому из приоритетных направлений развития в соответствии с объемом фактически произведенных затрат на реализацию мероприятий (для выявления степени достижения запланированного уровня затрат фактически произведенные затраты на реализацию программы в отчетном году сопоставляются с их плановыми значениями).

В  зависимости  от  полученных  в  результате  реализации  мероприятий Программы значений целевых показателей (индикаторов) Программы эффективность реализации Программы по целям (задачам), а также в целом можно охарактеризовать по следующим уровням:

высокий (E 95%);

удовлетворительный (E 75%);

неудовлетворительный (если значение эффективности реализации программы не отвечает приведенным выше уровням, эффективность ее реализации признается неудовлетворительной).

Предоставление отчетности по выполнению мероприятий Программы  осуществляется в рамках мониторинга. 

Целью мониторинга Программы  городского  поселения Чамзинка является регулярный контроль ситуации в сфере транспортной инфраструктуры, а также анализ выполнения мероприятий по модернизации и развитию объектов транспортной инфраструктуры, предусмотренных Программой. 

Мониторинг Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры включает следующие этапы: 

1. Периодический сбор информации о результатах выполнения мероприятий Программы, а также информации о состоянии и развитии транспортной инфраструктуры поселения. 

2. Анализ данных о результатах планируемых и фактически проводимых преобразований в сфере транспортной инфраструктуры. 

Мониторинг Программы  городского поселения Чамзинка предусматривает сопоставление и сравнение значений показателей во временном аспекте. Анализ проводится путем сопоставления показателя за отчетный период с аналогичным показателем за предыдущий (базовый) период. 

По ежегодным результатам мониторинга осуществляется своевременная корректировка Программы. Решение о корректировке Программы принимается администрацией  городского поселения Чамзинка по итогам ежегодного рассмотрения отчета о ходе реализации Программы.
В результате реализации Программы  к  2028 году предполагается:
1. развитие транспортной инфраструктуры;

2. развитие транспорта общего пользования;

3.  развитие сети дорог поселения;

4. снижение негативного воздействия транспорта  на окружающую среду и здоровья населения.
10. Предложение по институциональным преобразованиям, совершенствованию правового информационного обеспечения деятельности в сфере транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности  на территории городского поселения Чамзинка.
Функциональный механизм реализации Программы включает следующие элементы:

- стратегическое планирование и прогнозирование (определение стратегических направлений, темпов, пропорций структурной политики развития хозяйственного комплекса городского поселения Чамзинка в целом, его важнейших отраслевых и межотраслевых комплексов), трансформированное в систему программных мероприятий (проектов) и плановых показателей их результативности;

- переход к программно-целевому бюджетированию с выстраиванием процессов планирования бюджета Программы от стратегических целей через долгосрочные региональные и муниципальные программы (далее – функциональные программы) до конкретных мероприятий, исполнения бюджета Программы в разрезе муниципальных функциональных программ, а также региональных функциональных программ, содержащих мероприятия, реализуемые на территории городского поселения Чамзинка; мониторинга достижения поставленных в рамках каждой функциональной программы целей и реального влияния их на поставленные стратегические цели развития;

- экономические рычаги воздействия, включающие финансово-кредитный механизм Программы, ее материально-техническое обеспечение и стимулирование выполнения программных мероприятий;

- правовые рычаги влияния на экономическое развитие (совершенствование нормативной правовой базы и механизмов правоприменения на федеральном, региональном и муниципальном уровне, включая в том числе предложения по мерам совершенствования налогового и технического регулирования, совокупность нормативных правовых документов федерального, областного и муниципального уровня, способствующих деловой и инвестиционной активности, а также регулирующих отношения федеральных, областных и муниципальных органов, заказчиков и исполнителей в процессе реализации мероприятий и проектов Программы);

- организационная структура управления Программой (определение состава, функций и согласованности звеньев административно-хозяйственного управления), в том числе распределение полномочий и ответственности между участниками реализации Программы, необходимых и достаточных для достижения целей Программы;

- регулярная оценка результативности и эффективности реализации Программы с возможностью корректировки действий участников реализации.
